Vorwort

Die Entwicklung der Dampfmaschinen geht bis auf den Ausgang des 17. Jahrhun-
derts zuriick. Waren es am Anfang stationére Anlagen, so dienten die Maschinen der
unterschiedlichsten Bauformen spiter fiir den Antrieb von StraBen- und Schienen-
fahrzeugen sowie von Schiffen.

Dampfbetriebenes Spielzeug und Modelle haben dagegen nur eine etwas iiber
100jahrige Geschichte. Die einfachste und billigste Ausfithrung waren die Maschinen
mit oszillierenden Zylindern, auch Wackelzylinder genannt. Bei dieser Dampfsteue-
rung ergeben sich kaum Reibungsverluste und erfordern keine besonderen Dampf-
schieber. Da die kleinen dampfbetriebenen Fahrzeuge und Arbeitsmaschinen iiber-
wiegend aus Blech bestanden, wurden sie vielfach als Blechspielzeug bezeichnet.
Mit dem Angebot kleiner, fiir den Modellantrieb geeigneter Elektromotoren ging
der Einsatz dieser kleinen Dampfmaschinen immer weiter zuriick.

Bis heute hat die FirmaWilesco an der Fertigung von wissenschaftlichem Spielzeuge
mit Dampfantrieb festgehalten. Nachdem Ende der 70er Jahre die ersten Modell-
Dampfmaschinen aus Japan importiert wurden, begannen auch deutsche Hersteller
mit der Fertigung von Kleinserien. Daneben hat sich das Angebot an Bauplédnen,
Material- und Bausitzen sowie fertigen Anlagen immer weiter erhoht. So nimmt der
Einsatz von Modell-Dampfmaschinen, besonders als Antrieb von Schiffsmodellen
immer mehr zu. Mit Beginn des neuen Dampfmaschinen-Zeitalters erfolgte der Ein-
bau der Anlagen fast ausschlieBlich in solche Modelle, deren gro3e Vorbilder eben-
falls mit Dampf angetrieben wurden. Da jedoch viele Modellbauer ihre attraktiven
Maschinen nicht unter den Aufbauten eines Dampfschleppers oder Dampfschiffes
verstecken wollen, bevorzugen immer mehr von ihnen die offenen Dampfpinassen.

Fiir den interessierten Modellbauer bietet sich eine Reihe von Moglichkeiten an, die
Faszination des Dampfantriebes neu zu entdecken. Zur Verwirklichung gibt es, je
nach finanziellem und zeitlichem Aufwand sowie handwerklichem Geschick, meh-
rere Wege. Am einfachsten ist der Erwerb einer kompletten Anlage, der preislich et-
was giinstiger sein diirfte, als sie aus Maschine, Kessel und Armaturen zusammenzu-
stellen. Billiger wird es, nur den Fertigkessel zu kaufen und die Maschine selber zu
bauen. Am preiswertesten ist jedoch der Bau aus einem Materialsatz, der ein gewis-
ses Konnen voraussetzt.

Um die Entscheidung fiir den einzelnen leichter zu machen, sollen im Folgenden
einige Fertigmaschinen und Fertiganlagen vorgestellt werden. Den Hauptteil dieser
Veroffentlichung nehmen die Baubeschreibungen von je zwei oszillierenden und Ex-
pansions-Maschinen in Ein- und Zweizylinder-Ausfiihrung ein.

Der Dampfverbrauch einer Dampfmaschine ist abhéngig von der Zylinderbohrung,
dem Kolbenhub und der Drehfrequenz. Bei gréBeren Leistungen steigt zwangsldufig
der Wasserbedarf, wobei gleichzeitig die mit einer Kesselfiillung erreichbare Fahrt-
dauer abnimmt. Da die vorbildidhnliche Geschwindigkeit dampfgetriebener Schiffs-
modelle nicht groB ist, sollten die Anlagen nicht iiberdimensioniert werden. Bei er-
hohtem Damptbedarf 146t sich zur Verlangerung der Fahrzeit eine Kesselwasserspei-
sepumpe vorschen.



Damptmaschinen

1. Dampfmaschinen

Dampfmaschinen unterscheiden sich nicht nur nach ihrer Steuerung, sondern auch
durch ihre Ausfiihrungsform. Die wohl am hiéufigsten angebotenen Maschinen sind
die von Stuart und diirften allgemein bekannt sein. Daneben gibt es eine ganze Reihe
recht interessanter Eigenkonstruktionen unterschiedlicher Schwierigkeitsgrade.
Eine verhiltnisméBig einfache, liegende Einzylinder-Dampfmaschine zeigt die fol-
gende Abbildung.

Liegende Einzylinder-Maschine
(Dr. Bachmann)

Entgegen der iiblichen Schiebersteuerung erfolgt die Dampfzu- und -abfuhr iiber
Ventile. Die Anordung des auf der Riickseite befindlichen Hebelgestéinges bringt die
untenstehende Ausschnittsvergroferung.

Anordnung des Steuergestinges
(Dr. Bachmann)




Die meisten fiir den Antrieb verwendeten Dampfmaschinen besitzen zwei Zylinder
und sind selbstanlaufend. Eine nicht alltigliche Konstruktion mit zwolf oszillieren-
den Zylindern ist die hier im Bild gezeigte Maschine.

Oszillierende
Zwolfzylinder-Maschine

In der Vergangenheit wurde bei den Material- und Bausitzen wegen der leichteren
Bearbeitung auf GuBteile verzichtet. Anders dagegen bei der in Kleinserien gebau-
ten, oszillierenden Zweizylindermaschine.

Liegende oszillierende
Zweizylinder-Maschine (Laspe)
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Dem groBen Vorbild nachempfunden ist die ,,Gorgon* Schiffsmaschine mit obenlie-
gender Kurbelwelle von Seaward and Co., um 1837.

»Gorgon* —
Schiffsmaschine (Kallies) H

DerVorteil der Gleichstrom-Dampfmaschine ist, daB der Dampf mit allenTeilen nur
einmal in Beriihrung kommt und dadurch thermische Verluste vermeidet.

Liegende Zweizylinder-Gleich- i )
strommaschine (Leuenberger) Wi i i R




