Allgemeine Hinweise zum
Nachbau und Betrieb aller Schienenfahrzeuge

Zuerst ein paar Sicherheitshinweise: Alle Loks werden mit Brennspiritus be-
trieben. Bei Schienenfahrzeugen besteht immer die Gefahr des Entgleisens.
Wenn dabei die Lok umkippt, lauft Spiritus aus dem Tank, der sich entziin-
den und Brande verursachen kann. Alle Loks diirfen deshalb nur fernab von
brennbaren Materialien betrieben werden. Trotzdem sollten Loschmittel
bereitgehalten werden. Auch Tunneldurchfahrten sind zu vermeiden. Treib-
stoffanzeiger sind bei den Modellen aus Platzgriinden nicht vorhanden. Es
empfiehlt sich, den vorher ermittelten Tankinhalt genau abzumessen. Eine
Einwegspritze mit einem diinnen Schlauch statt der Kanlile leistet beim Be-
tanken gute Dienste. Durch die Flamme heizen sich alle Fahrzeugteile sehr
stark auf. 100° C kdnnen dabei auch lberschritten werden, was bei Berlihrung
zu Verbrennungen fiihren kann. Deshalb ist es ratsam, nach ca. 15 Minuten
Fahrzeit eine Abkihlpause einzulegen.

Die Modelle haben keine isolierten Radsatze. Ein gleichzeitiger Betrieb mit
elektrisch angetriebenen Lokomotiven ist demnach nicht moglich.

Alle Loks haben ein Getriebe sowie eine Feststellboremse, um die Fahrzeuge
auch im Stand zu betreiben, ohne dass sie durch Motorvibrationen davonrol-
len. Die recht einfach konstruierten Wendeherzgetriebe ermoglichen Leerlauf
sowie Vor- und Rickwartsfahrt mit gleicher Geschwindigkeit. Kupplungen sind
nicht vorhanden. Mit den Schalthebeln werden lediglich die entsprechenden
Zahnrader in Eingriff gebracht. Bei den geringen Kraften und Drehzahlen
funktioniert das einwandfrei, auch ohne stérende Schaltgerausche. Industri-
ell angebotene Zahnrader mit Evolventverzahnung unter 14 Zahnen sind fast
immer positiv profilverschoben. Das bedeutet, dass diese Zahnrader einen
vergroBerten Kopf- und FuBkreis haben. Wenn hier der Achsabstand zum be-
nachbarten Zahnrad aus der Summe der beiden Teilkreisradien besteht, wird
diese Zahnradkombination klemmen. Bei allen Schienenfahrzeugen besteht



daher die Moglichkeit, den Achsabstand der Zahnrader bei Bedarf geringfi-
gig zu verandern. Profilverschobene Zahnrader erkennt man daran, dass die
Zédhne keine Hinterschneidungen am Zahnfu3 haben. Die gro3te Breite liegt
am ZahnfuB und nicht in der Mitte des Zahnes. Bei allen Modellen wurden
die Zahnrader mit Modul 0,6 selbst hergestellt, und zwar nach der Methode,
wie sie im ,Journal Dampf & HeiBluft” 4/2013 vorgestellt wurde. Bei allen Kon-
struktionen wurden aber bewusst nur solche Zahnradgro3en verwendet, die
auch handelstblich sind.

Alle Schrauben im sichtbaren Bereich haben aus optischen Griinden Sechs-
kantkopfe. Fiir mal3stabsgerechte Schrauben sollten die Kopfe moglichst klein
sein. Abweichend von der Norm werden diese Schrauben aus Sechskantstan-
gen gefertigt. SW2,5 fiir Schrauben M2, SW3 fiir Schrauben M2,5 und SW3,5
fur Schrauben M3 sind eine gute Losung.

In den Bauplanen und in den Stiicklisten werden Kleinteile wie z. B. Schrau-
ben, Muttern, Splinte usw. nicht erwdhnt. Es fehlen auch Angaben zu Tole-
ranzen und Passungen, da es sich beim Nachbau stets um Einzelstlicke han-
delt. Hier genligt es, wenn alle Teile, die miteinander in Verbindung stehen,
optimal angepasst werden. In den Bauanleitungen werden nur solche Teile
erwahnt, bei deren Herstellung zusatzlich zu den Angaben in der Zeichnung
und der Stuickliste noch weitere Hinweise notwendig sind. Von Bauteilen, de-
ren Abmessungen eindeutig aus der Stlickliste hervorgehen, wurden keine
Zeichnungen erstellt.
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Deutz-Lok 513

Vorbild fiir diese Konstruktion war eine Motorlokomotive aus dem Jahre 1910
der Firma Deutz. Fir den Nachbau stand nur eine einzige Abbildung zur Ver-
fligung. Die Suche nach weiteren Informationen zu dieser Lok blieb erfolg-
los, so dass nur allgemeine Angaben zu Deutz-Lokomotiven aus dieser Zeit
genutzt werden konnten. Im Jahre 1896 begann die Firma Deutz mit dem
Bau von Kleinlokomotiven, hauptsachlich fir Feld- und Trambahnen. Zuerst
wurden nur Otto-Motoren verwendet. Als Treibstoff kamen Benzin, Benzol,
Spiritus oder Petroleum in Frage. Dieselmotoren wurden zu dieser Zeit auch
schon produziert, waren aber erst ab 1925 zum Einbau in Lokomotiven geeig-
net. Die auf der Originalabbildung zu sehende Lok in Trambahnausfiihrung
hatte wohl einen, zu dieser Zeit Ublichen, liegenden Einzylindermotor mit
Schwungrad hinter der halbkreisférmigen Verkleidung an der rechten Seite.
Damit der Modellnachbau vom Motorgerausch dem Original moglichst nahe-
kommt, wurde ein Vakuummotor eingeplant. Das Kastengehduse bietet hier-
fur reichlich Platz. Das Modell hat ein Schaltgetriebe fiir Vor- und Rickwarts-
fahrt mit gleicher Geschwindigkeit. In Leerlaufstellung ist auch ein Betrieb im
Stand moglich, dazu wird die funktionsfahige Bremse angezogen. Mit einem

Deutz-Lok Original
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DEUTZ-LOK 513

Seitenansicht ohne Gehduse

Steuerhebel kann die Drehzahl verandert werden. Alle Bedienelemente sind
von auflen durch die Fenster zu erreichen. Das Modell hat ein Gewicht von
2.550 g. Es erreicht eine im Mal3stab umgerechnete Geschwindigkeit von 14
km/h und bewadltigt Steigungen bis zu 8 %. In der folgenden Bauanleitung
werden wiederholt die Begriffe ,vorn, hinten, rechts und links” verwendet.
Rechts und links beziehen sich immer auf die Fahrtrichtung. Vorn ist dort, wo
die Tiiren und Trittbretter angeordnet sind.

Bauanleitung

Teil 2: Gehduse - Die angegebenen MaBe sind die AulBenmalle des fertig
abgekanteten, 1 mm dicken Gehiuses. Zur besseren Ubersicht wurde die Ge-
samtansicht auf zwei Zeichnungen aufgeteilt. Die Lage und die Abmessungen
aller gegeniiberliegenden Fenster sind gleich. Es wurden deshalb die entspre-
chenden Mal3e nicht standig wiederholt. Flinf Messingniete @ 1,5 mm stellen
die Verbindung zwischen Rickwand und linker Seitenwand her. Die fiinf Boh-
rungen @ 1,5 mm in der linken Seitenwand werden von aufen gesenkt, so
dass die Nietkopfe darin verschwinden. Es entsteht dabei eine ebene Flache,
die spadter verspachtelt und geschliffen wird. An den beiden oberen Laschen
der Seitenwdnde wird spater das Dach festgeschraubt. Die dafiir notwendigen
Bohrungen @ 2 mm sind nicht mit Mal3en versehen, sie ergeben sich spater
durch diejenigen im Dach. Die beiden Tiiren 41 x 46 mm werden innen weich
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